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Alternative Antriebe im Flotteneinsatz:

Hebel für        -Ziele



CO2-Zielwerte des nächsten Jahrzehnts
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Ausgangswert: Ziel 2021

Grafik links: UVEK
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CO2-Emissionen neuer Personenwagen in der Schweiz
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Daten: BFE/auto-schweiz
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Auch Diesel-Hybride nehmen zu!
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Alternative PW-Antriebe ziehen an

Daten: auto-schweiz; Fotos: BMW, Hyundai, Kia, VSG

Jeder sechste ein Diesel-Mildhybrid
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Änderung der Spielregeln während des Spiels

Neuer Prüfzyklus WLTP löst NEFZ ab – Zielwerte müssen ebenfalls angepasst werden 
(CO2-Gesetz, Energieetikette)
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Änderung der Spielregeln während des Spiels
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Einführungsmodalitäten zu neuen CO2-Zielen

Phasing-in beziffert Anteil der Flotte eines Importeurs einer Emissionsgemeinschaft, der Zielwerte einhalten muss.

Supercredits bezeichnen Faktor der Mehrfachanrechnung hocheffizienter Fahrzeuge unter 50g CO2/km. Dürfen zu 
maximaler Reduktion des CO2-Durchschnitts von 7.5g über drei Jahre führen.

In der Schweiz gelten die Einführungsmodalitäten sowohl für Personen- als auch für Lieferwagen und leichte 
Sattelschlepper. In der EU gelten diese wiederum NUR für PKW. Für leichte Nutzfahrzeuge kennt die EU ab 2020 
keinerlei Übergangsbestimmungen.

DERZEIT GÜLTIGE REGELUNG

aboutFLEET 2019 9



Totalrevision des CO2-Gesetzes

100%

100%

Vorschlag des Ständerats (CO2-Gesetz Art. 11, Abs. 2): 
«Diese Erleichterungen sind für Personenwagen nicht später als in der EU zu beenden.» 
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Einführungsmodalitäten für Lieferwagen

Vorschlag des Ständerats (CO2-Gesetz Art. 11, Abs. 2): 
«Diese Erleichterungen sind für Personenwagen nicht später als in der EU zu beenden.» 
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Sanktions-Beispielrechnung für 2019

• Mitglied XY von auto-schweiz hat einen Marktanteil von 2.5% und 
importiert 7’500 Personenwagen im Jahr 2019

• Mitglied XY überschreitet den individuellen Zielwert 2019 um 5 Gramm

• Jedes Gramm Zielüberschreitung kostet 2019 CHF 111.- pro Fahrzeug

7’500 X

+5

5 =X CHF 111.- CHF 4’162’500.-
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Sanktionszahlungen seit 2012 in Mio. Schweizer Franken
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Strategien der Hersteller

Grafik: Fiat Group’s World. Tabelle: Jato.com
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Strategien der Hersteller

Screenshots: electrive.net, ecomento.de
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Auch leichte Nutzfahrzeuge werden elektrifiziert

Fotos: Mercedes-Benz, Ford, VW
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10/20
Branchenziel von auto-schweiz:

Der Anteil an Elektroautos und Plug-in-Hybriden 

am Markt für neue Personenwagen 

soll 10 Prozent im Jahr 2020 betragen.
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10/20-Ziel von auto-schweiz

• 2020 soll jeder zehnte neue Personenwagen in CH und FL ein 
Elektroauto oder Plug-in-Hybrid sein

• 10%-Marktanteil an Steckerfahrzeugen ist, neben zusätzlichem 
Wachstum bei anderen alternativen Antrieben, beste Lösung für 
Erreichung der CO2-Zielwerte

• 10/20-Ziel ermöglicht positive
Kommunikation über CO2-Thema

aboutFLEET 2019 18



Prognosen wurden übertroffen
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Flickenteppich bei Motorfahrzeugsteuern

Grafik: Bundesamt für Energie 20aboutFLEET 2019



Kaufprämien nur auf Kantonsebene
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Rahmenbedingungen schaffen – reicht das?

Grafik: Bundesamt für Energie 22aboutFLEET 2019



Roadmap Elektromobilität oder «15/22»
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Roadmap Elektromobilität oder «15/22»
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Massnahme von auto-schweiz: Testfahrten an der GIMS 2020
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Mit dem Alternativ-Antrieb durch die Halle 7 des PALEXPO
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In Flotten dominiert der Diesel - Gas und Elektro wachsen

Fotos: AMAG, GVB 27aboutFLEET 2019



Fazit

• Verschiedene Möglichkeiten zur CO2-Compliance
• Neue Antriebstechnologien werden sich mit drei Faktoren durchsetzen:

– attraktive Modellauswahl mit modernster Technik (CH: 4x4!)

– sinkende Preise, konkurrenzfähiger TCO

– einfache Nutzung (Reichweiten, Ladeinfrastruktur etc.)

• Der Kunde muss bei diesem Veränderungsprozess mitgenommen 
werden. Ohne ihn geht nichts.

• Förderung der E-Mobilität in der Schweiz im Vergleich zu EU-Ländern 
eher schwach, trotzdem relativ hoher Marktanteil (Kaufkraft!)

• auto-schweiz fest von Erreichung von 10/20 überzeugt, auch 15/22
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Engagement von auto-schweiz: meinautogramm.ch
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